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Tém tit. Theo dir bdo ciia Hiép héi van tai Hang khong quoc té, téi nam 2035, hang khong Viét
Nam sé phuc vu t6i 136 triéu hanh khdch va déng gép 23 ty USD vdo téng san pham trong nudc
(GDP). Nghién ciru nay trinh bay y nghia va su dong gop cua linh vuc vdn tai hang khong dan dung
dén sw phat trién 6n dinh ciia nén kinh té-xd hdi mot quoc gia cing nhu nén kinh té toan cau, cu thé la
viéc tao ra nhiéu co hoi viéc lam, thic ddy phat trién du lich va tao nhiéu diéu kién thudn loi cho
thwong mai toan cau phat trién. Muc tiéu chinh ciia bai bdo nay la phan tich va nghién ciru méi quan
hé giita cdc yéu to vi mé va vin tdi hang khéng dén sw phat trién kinh té khu viee.

Tir khéa: Vin tai hang khéng, tong san pham trong nuwéc (GDP), phét trién kinh té.

Chi so phan logi: 3.2

Abstract: According to IATA forecast, by 2035, Vietnam Airlines will serve 136 million
passengers and contribute $ 23 billion to GDP. This study presents the meaning and contribution of
the air transport sector to the stable development of a nation's socio-economic as well as global

economy, namely the creation of employment opportunities, promote tourism development and create
favorable conditions for global trade to develop. The main objective of this paper is to analyze and

study the relationship between macro factors and air transport to regional economic development.
Keywords: Air transport, GDP, Economic development.
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1. Giéi thiéu

Van tai hang khong la mot trong céac
phuong thic van tai cia nén kinh té qudc
dan, gop phan théa man nhu cau di lai cua
con ngudi va thuc hién chirc nang phéan phdi
cac nguodn lyc, san pham nhu hé tuan hoan
trong nén kinh té quéc dan. Van tai duong
khong la nganh giao théng van tai tré tuoi, ra
doi sau nhitng phuong thic van tai khac,
nhung di phat trién véi toc do nhanh, s
dung c6 hiéu qua nhitng thanh tuu méi nhat
cua khoa hoc — ky thuat. Nho diéu kién du
lich va thuong mai, van tai hang khong tao ra
tang truong kinh té, cung cap nhiéu cong an
viéc lam, gidp cai thién mac sdng va xoa doi
giam nghéo.

Theo s6 liéu dugc Hiép hoi Van tai Hang
khong Qudc té (IATA) cung Vién Kinh
té Oxford Econnomics tinh toan, nganh hang
khong da dong gop truc tlep khoang 1,7 ty
USDvaotong san pham trong nudc
(GDP) cua Viét Nam riéng trong nam 2013

va hién dong gop hon 6 ty USD cho GDP
hang nam cua Viét Nam, tao ra hon 230.000
viéc lam cho nguoi lao dong [2]. Van tai
hang khong thé gisi hién nay tao ra gia tri
taing thém moéi nam khoang 1,5 nghin ty
USD, tic la vuot qua GDP cua nhleu quoc
gia c6 nén kinh té hing manh va 16n gap gan
20 lan GDP cua Viét Nam. Ngoai ra, van tai
hang khdng con tao thém viéc 1am tryc tiép
cho trén 20 triéu nguoi trén khap thé gioi,
con s6 tuy chua 16n nhung lai ¢6 ¥ nghia &
chd nhin chung ho déu dugc dao tao chu dao
va co trinh do cao hon so v&i mit bang chung
cua lyc lugng lao dong toan cau.

Trong nhitng ndm gan day ¢ Viét Nam,
hé thong két cAu ha ting giao thong da duoc
nang cap va xay dung méi, gép phan nang
cao nang luc khai thac, dap Ung tang truéng
kinh té. Dién dan Kinh té thé gi¢i (WEF) da
xép hang ning luc va chat lugng ha tang giao
thdng Viét Nam tang 9 bac, tur tha hang 76
trong bao céo 2014 - 2015 tang 1én hang 67
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trong bao cdo 2015 - 2016 [1]. Trong do,
nganh van tai hang khong gop phan gia ting
GDP va tao ra nhiéu co héi viéc lam cho
ngudi dan Viét Nam thdng qua bon hinh thic
khac nhau: Bong gop truc tiép, dong gop
gian tlep, dong gop gbp, dong gop ho tro.
Theo tong cuc théng k&, GDP nam 2017 uéc
tinh tang 6,81% so véi ndm 2016, muc tang
truéong nam 2017 vuot muc ti€u dé ra 6,7%
va cao hon muc tdng cia cidc nam tur 2011-
2016 [7]. Van tai hanh khach dwuong hang
khong tang kha, dat 46,4 triéu lugt khéach,
tang 14,1% va 50,9ty luwot khéch.km,
tang 11,9%. Sy gia tang trén la do cac hang
hang khong trong nuéc day manh khai thac
thi truong noi dia. Van tai hang hda
dat 1.442,9 triéu tan, ting 9,8% SO V&i nam
2016 va 268,9 ty tan.km, ting 6,8%, trong d6
van taitrong nudc dat 1.410 triéu tan,
tang 10% va 136,5 ty tin.km, ting 11%; van
tai ngoai nudc dat 33 triéu tan, ting 0,7%
va132,/4ty tinkm, ting2,7%. Xét theo
nganh van tai duong hang khong dat 317,8
nghin tan, ting 7,1% va 821,6 triéu tan.km,
tang 8%.

Nhu vay, van tai hang khong dan dung
¢l y nghia va dong gop dén sy phat trlen on
dinh cua nen kinh té-xa hoi mot quoc gia
cling nhu nén kinh té toan cau, cu thé 1a viéc
tao ra nhiéu co hoi viéc 1am, thuc day phat
trién du lich va tao nhiéu diéu kién thuan loi
cho thuong mai toan cau phat trién. Chinh vi
ly do trén tac gia thuc hién “phén tich va
nghién cau méi quan hé giira cac yéu té vi
mo va van tai hang khong dén sy phét trién
kinh té khu vuc”.

2. Co s6 1y thuyét

C6 nhiéu tai liéu nghién ctu vé moéi
quan hé gitra van tai hang khong va tang
truong kinh té. Céac két qua nghién ctru tuong
dbi khac nhau dua trén cac dir liéu nghién
ctru, phuwong phap luan va phan tich trong cac
khoang thoi gian khac nhau.

Goetz (1992) da thyc hién nghién ctu
v6i muc dich chinh 1a kiém tra méi quan hé
gitra van tai hang khong va su tang trudng
ctia 50 d6 thi 16n tai Hoa Ky [6]. Méi quan
hé nay dugc kiém ching thdng qua cac yeu
t6 nhu viéc 1am, sy thay doi dan sé va khoi

lwvong hanh khach duoc van tai bang duong
hang khdng qua dir liéu cua Cuc Quan ly
Hang khong Lién bang va sé liéu théng ké
dan sé cua Hoa Ky. Nghién ctru da chung
minh ring méi quan hé trén ty 1& thuan voi
khdi lwong hanh khach di lai bang duong
hang khong du khéi luong hanh khach co
tang hay giam. Két qua nghién ciu chi ra van
tai hang khéng va quy hoach san bay c6 y
nghia quan trong dbi vé&i phat trién kinh té
néu dich vu hang khong va co so ha tang san
bay dugc chi trong dau tu.

Nghién ctu cua Bowen (2000) vé mdi
quan h¢ gitra van tai hang khong, tang trudng
kinh t& Pong Nam A va sy thay doi trong
thdi quen sir dung cac hang hang khéng quéc
té & Pong Nam A trong giai doan 1979-1997
nhan manh vai trd ctia nha nudc trong van tai
hang khong [3]. Nha nuéc st dung mot sb
cong cu bao gom ty do van tai hang khong va
phét trién sin bay dé thay doi hinh dang cai
tién mang ludi van chuyén hang khong. Két
qua cua nghién ciu céc chién lugc nay da
dugc &p dung dé phan tich va danh gia viéc
str dung, phét trién mang duong bay.

Fernandes va Pacheco (2010) da kiém
tra mdi quan hé nhan qua gitra van dé tang
truong Kinh té va van tai hanh khach quéc
ndi bang duong hang khong tai Brazil [5].
Nghién ctru duoc thuc hién trong giai doan
1966-2006. Két qua phan tich cho thay, GDP
khong nhitng duoc coi 1a chi s6 lién quan dén
taing truong Kkinh té va tong gia tri van
chuyén hanh khach quéc noi-km, ma con la
chi s6 do Iuwong nhu cau hanh khach sir dung
van tai hang khong. Ket qua cua nghién cuu
da ung ho gia thuyét vé mdi quan hé nhan
qua thdng qua sy tang trusng kinh té co lién
quan dén ting truong di lai cua hanh khéach
bang duong hang khéng qudc gia.

Muc dich nghién ctu ctia Dharmawan
(2012) 1a dé diéu tra mbi quan hé giira tan
Suit van tai hang khong va tang truong kinh
té & Indonesia [4]. Céc dir liéu thuoc giai
doan 2000-2010 di dwoc sir dung dé phan
tich. Két qua phan tich cho thady méi quan hé
chat ché gitra van tai hang khéng - du lich -
phat trién kinh té.

3. Phuong phap nghién ciru
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Muc tiéu cua bai bao nay la phan tich va
nghién cu méi quan hé giita cac yéu t§ vi
mo va van tai hang khong dén sy phat trién
kinh té khu vuc. Cac yéu té vi mé duoc su
dung trong bai bao gébm:

+ Tong gia tri gia ting GVA (Gross
Value Added ): Thuéc do cua su gia tang
trong gia tri cia nén kinh té do viéc san xuat
hang hda va dich vu. Cac udc tinh khu vuc
cia GVA duoc do bang cach st dung
phuong phap thu nhap, trong d6 bao gdm
viéc thém thu nhap duoc tao ra béi cac ca
nhan hoac cbng ty cua mot vung trong san
Xuat hang hoa va dich vu.

+ Van tai hang khdng (Air transport): S6
chuyén bay di/dén (Viét Nam + nudc ngoai)
va tong s6 hanh khach di va dén (nuéc ngoai
+ noi dia);

+ Viéc lam (Employment): Ty I¢ lao
dong c6 viéc 1am (tir 15 tudi tro 1én) (%);

+ Gi4o duc (Education): S6 luong hoc
sinh/sinh vién trung céap, cao dang, dai hoc
trén dia ban;

+ Dan s6 (Population): dan sé tir 15 tudi
tro 1én;

+ Cang hang khong (Airport):

Sy hién dién ciia cang: Bién gia (dummy
variable), c¢d gia tri 1 khi san bay c6 chuyén
bay qudc té; néu khong cé chuyén bay qudc
té c6 gia tri 0.

Cong suat san bay (Airport Capacity):
bién gia (dummy variable) co gia tri 0 trong
cac tinh huéng ma téng sé hanh khach it hon
1 triéu/nam; ngugc lai la 1 (khi lugng hanh
khach I6n hon 1 triéu/nam).

Nghién ctru duoc thuc hién véi muc dich
phan tich méi quan hé gitra cac yéu té vi mo
va van tai hang khong dén sy phat trién kinh
té khu vuc - truong hop nghién cau Thanh
phd H6 Chi Minh. Mot mat, van tai hang
khong thiic day kinh té phat trién, mat khac
theo mdi quan hé nhan qua, kinh té phat trién

tao nhirmg co hoi cho van tai hang khéng
nhu: Giam chi phi, kich cau di lai ciing nhu
van chuyén hang hod bing duong hang
khong. Nghién ctu st dung phuong phap
Least Squares Method dé danh gia anh
huong coa van tai hang khong dén sy phat
trién kinh té cua khu vuc trong hai nim
2010-2011. M6 hinh nghién ctru nhu sau:
GVAit: = a + p.vantaihangkhongi: + Xj; + €t

Trong d6: GVA 1a bién phu thudc
(GVA/capita), Iuu Iuwgng van tai hang khong
(airline traffic) va bién X l1a bién kiém soat
(control variable vector) bao gom: Gi4o duc,
viéc lam, dan sé. Bién gia cang hang khéng
(Dummy variable) duoc str dung dé nghién
ctru xem liéu rang su c6 mat cua cac cang
hang khéng co tac dong dén su phat trién
kinh té cua cac khu vuc hay khong. Dit liéu
nghién ctu duoc thu thap bao gom: Di liéu
so cap (tu khao séat) va dir liéu thir cap (céc
bao cdo cua Tong cuc Théng ké, Cuc Hang
Khéng Viét Nam, Tong Céng ty Cang Hang
khéng Viét Nam, va B6 Khao sat VHLSS).
Pham mém SPSS 20.0 duoc sir dung dé phan
tich d liéu nghién ctu.

4. Két qua

Két qua md hinh hdi quy chi ra ring
tham sé cua gia tri gia ting gop GVA cho
thiy c6 méi quan hé giita sy gia ting van tai
hang khéng va cac thong s ting truang kinh
té & mirc mong doi va ¢ y nghia & mac 1%.
O mé hinh thr 1 (Bang 1), cac yéu t6 nhu
viéc 1am, gi4o duc, dan s, cang hang khéng,
cong suat san bay khong tac dong dén GVA.
Két qua phan tich cho thiy, véi mic ¥ nghia
1%, GVA binh quin dau ngudi va van tai
hang khdng c6 méi quan hé ddng bién. Trong
diéu kién cac yéu t6 khac khong doi, su gia
tang van tai hang khong 1% dan dén gia ting
0,0101023% trong GVA binh quan dau
nguoi.
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Bdng 1. Két qua phan tich hai quy.

Bién M6 hinh 1 M6 hinh 2 M6 hinh 3
Van tai hang khéng 1.01023*** 0.5234* (0.095) 0.5432
: ' ' ' (0.431)
Giao duc 0.0191*** (0.001) 0.0342*** (0.001)
o (8.790)*** -
Dan sb (0.001) (9.832)*** (0.001)
A 0.7623*
Viéc lam (0.087)
Cang hang khong N/a X X
N 211 135 135
R? 0.205 0.349 0.545

h

O md hinh tha 2, thic gia xem Xxét tac
dong cua yéu té gido duc va dan sb dén
GVA. Két qua phan tich cho thdy: G mic y
nghia 1%, gi4o duc va GVA c6 mdi quan hé
duong. Két qua nay cling ¢ thé duoc hiéu la
GVA c¢6 khuynh hudng gia tang & cac khu
vuc mat bang dan tri cao. Mat khac, ton tai
mdi quan hé tiéu cuc (co6 ¥ nghia théng ké)
giita sy gia tang dan s khu vuc va GVA trén
dau nguoi.

O md hinh thir 3, tat ca cac bién déu
dugc xem xét va phén tich trong mé hinh.
Yéu t6 van tai hang khong tac dong duong
dén GVA nhung hé s6 nay khong c6 y nghia
théng ké. Ngoai ra, yéu té viéc 1am co tac
dong tich cuc (co6 y nghia thong ké & muc
10%) dén GVA. Tang ty 1¢ viéc lam 1% sé&
gitip 1am gia ting GVA trén dau nguoi véi ty
18 0,0076% trong trudng hop cac yéu té khac
khong doi.

5. Két luén

Van tai hang khong dugc xem la mot
yéu té rat quan trong trong viéc giai thich sy
tang truong Kinh té cua cac quéc gia. Trong
nhitng ndm gan déy, luu lwong van tai hang
khong ting dang ké & cac nudc dang phat
trién. Muc dich cua nghién ctu nay 1a phan
tich anh hudng tac dong cua san bay dén hiéu
qua Kinh té caa khu vuc (thanh phd/do thi).
Két qua nghién ctu cho thiy van chuyén
hang khong dong vai tro quan trong, l1a co s&
dé cac nha hoach dinh dua ra quyét dinh phat
trién van tai hang khong.

Nguén: Téc gza phan tich

Két qua nghién cau ch1 ra rang van tai
hang khdng, giao duc, dan sb va viéc lam c6
moi quan h¢ y nghia voi GVA. Sy Xuit hién
cua bién cang hang khdng (Dummy variable)
c6 tac dong dén céc bién doc 1ap va bién phu
thuoc GVA. Piéu nay cho thay, bén canh cac
yéu t6 nhu gido duc, dan s hay viéc lam thi
su hién dién va phat trién cua cang hang
khong c6 tac dong dén sy phat trién kinh té
cua khu vuc.

T két qua nghién cau trén, tac gia co
mot sb dé xuat nhu sau:

+ P4y manh ning luc van tai hang
khong song phuong va da phuong ddi véi
c4c thi truong truyén théng khu vuc Pong
Nam A, Pong Béc A va Trung Quéc;

+ Thuc day két ndi van tai hang khong
dén khu vuc Nam A va cic nudc Dong Au;

+ Nha nudc nén cé chinh sach khuyén
khich cac hang van tai 16n trén thé giéi dau
tu thanh 1ap doanh nghiép, chi nhanh va thiét
lap cac dau mdi van tai trung chuyén qudc té
tai Viét Nam;

+ Tiép tuc dau tu, nang cip hé thong két
cau ha taing quan 1y bay, duong lan, san dd,
nha ga nham nang cao hiéu qua khai thac céc
cang hang khong hién co;

+ Uutién viéc md rong, nang cip cac
cang hang khong qudc té nhu Tan Son Nhat,
Noi Bai, Pa Nang, Cat Bi, Cam Ranh va
ddng thoi nhanh chong xay dung va dua vao
van hanh cang hang khéng quéc té Long
Thanh giai doan 1 vao nam 20254
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